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Nebran se, ta magie je prosté silnejsi nez tvdj odpor. Prijmi ji jako fakt a prestan
se snazit hledat alternativy, kdyz tato je tak jednoducha na pochopenf a soucasné
mas jistotu, ze funguje. Re¢ je o karbonu coby materialu pro stavbu kol, nejen
ramu, ale prakticky jakékoli soucasti tohoto dokonale fungujiciho soukoli. Tento
test maze byt jednim z dGkazd uvedeného tvrzeni.
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Podle ndzvu stroje se pfimo nabizi myslenka, Ze nekonecnou uhlikovou
nit staci vhodit do vesmirného prostoru pohlcujiciho veskeru hmotu, na je-
hoz druhé strané by vypad| hotovy ram. Naopak, pracovni postup vyroby
spociva u technologie BCF (Bandage Carbon Fibre) v ru¢nim kladeni jed-
notlivych vrstev karbonového materidlu HM T-800 12K na sebe pro zajisténi
pozadovanych vlastnosti. Za stejnym GcCelem je uvnitf spodni ramové trub-
ky vyuzito vnitfniho zebra navysujici pozadovanou tuhost tohoto prosto-
ru. Smérovani ke stejnym vlastnostem je patrné i u robustniho stfedového
pouzdra standardu Press Fit 86,5 vytvarovaného pro pfimé vsazeni lozisek.
Dodejme jesté, ze dvé z trubek hlavniho ramového trojuhelniku, stejné jako
fetézové vzpéry se pfi profilovani nechaly inspirovat tvarem obdélniku, lo-
gicky orientovaného podle poZadovaného Ukolu. Jako nejkreativnéjsi misto
ramu tak vnimame zadni vzpéry pohravajici si s priifezy kosoctverce a ova-
lu, doplnéné o soucasné esovité zprohybani. Trochu konzervativné v tomto
ohledu vypada sedlova trubka ignorujici jakoukoli tvarovou anomalii a strikt-
né se drzici klasického kruhu po celé své délce. Lehce v retro stylu pdsobi
i nytované hlinikové opérky pro vedeni brzd a fazeni.

Elegantné jednoduché tvarovani cti i vidlice tohoto stroje s rovnymi
nohami, které se smérem od napojeni na kénicky sloupek korunky dale
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k patkam plynule zuzuji. Uddvané hmotnosti zékladu stroje jsou u ramu
920 g (velikost M) a vidlice 360 g.

Sperky z karbonu, ale i kovu tvofi i osazeni tohoto kola. Pokud za¢neme
u karbonu, jisté utkvi v hledacku nejprve komponenty Mcfk. Tato némec-
ka firma zde prezentuje opravdu zdafilé doplnky. U fiditek s anatomickym
tvarovanim je hmotnost pouhych 163 gram( pfi soucasném limitu jezdce
az 100kg. Podobné je tomu u predstavce se 75, sedlovky okolo 101 (po-
dle délky), nebo sedla s pouhymi 67 gramy. Diky takto vysoké latce ani
nepfekvapi pfitomnost zapleteného setu Corima S+ MCC lesknouciho se
stejnym druhem materidlu pouzitého pfi jejich zrodu. Ke komponentim,
pro jejichz vyrobu byl zvolen kov, patfi brzdy M5 s konstrukci dokonale
prezentujici moznosti obrabéni CNC technologii, ale i kliky s prevodniky
B.O.R. U téch opét zaujme hmotnostni tdaj 630 gram(, stejné jako preciz-
ni zpracovani, kde se opét predvedly CNC obrabéci stroje.

Zapomenout ale nesmime ani na ovladace propojujici vse do funk¢niho
celku. Zde se o vSe stard nejvyssi mechanicka fada japonského Shimana,
Dura-Ace, i kdyZ i u ni se stavitel nechal uchvatit karbonovymi voditky pro
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material ramu HM T-800 12K Carbon Fibre vidlice HM T-800 12K Carbon Fibre, celokarbonova, konicky sloupek 11/8" = 1 1/2" zapletena kola Corima 47mm
S+ MCC, galusky Veloflex Carbon, 22mm, hmotnost kol 810/1130g (P/Z, v¢etné galusek, upinakl a kazety) sada Shimano Dura-Ace (11 rychlosti,

kazeta Tiso 11-27 zubU) kliky B.O.R. R688 (prevodniky 52/38 zubl) deplitky predstavec Mcfk 3K (120 mm), fiditka Mcfk Road (460 mm), sedlovka Mcfk
Offset 20 (pramér 31,6 mm), sedlo Mcfk (liziny karbon), kladky prehazovacky Berner, brzdy M5 velikosti 485-620 mm hmotnost 5,9kg (velikost 54 cm,

bez pedall) cena 258 000 K¢

sedlova trubka 540 mm horni ramova trubka 550 mm hlavova trubka 155 mm zadni stavba 404 mm hlavovy thel 72,5° sedlovy Ghel 74,5°

kladky Berner, které spolu se sniZzenim odporu fetézu navysuji hodnotu
ménice na trojnasobek té pdvodni.

Tolik karbonu pospolu nevéstilo pfed startem nic dobrého, a tak jsme
si radéji vzali do kapes o jednu tratovku vic a vyrazili na okruh s patficnym
respektem. To vSak bylo posledni, co bylo v nasi rezii. Nizky kokpit se za mo-
hutného povzbuzovani kol rozhodl, Ze nam ukaze novou dimenzi vyhlidkové
cesty. Okamzitd reakce na zabér do pedalt se dala pfirovnat ke startu rakety
s plochou dréhou letu. JeStéze jsme méli na kole hodné Siroka Fiditka, jinak
by nam snad z nedostatku kysliku explodovaly plice. Podle prvotniho proje-
vu zapleteného setu se ndsledné odehraval i dalsi prabéh ,vyletu”. Dokonald
odezva na vkladanou silu se totiz ukazovala nejen na rovinach, kde jsme se
snazili seznamit s prvnimi charakteristickymi vlastnostmi stroje, ale jesté
markantnéji ve stoupanich. A zde jsme si znovu museli pochvalit tvarovani
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riditek Mcfk, jez mély sice maly oblouk, ale od prostoru pak k dolnimu konci
se nakazdé strané jesté o centimetr rozsifily. Diky tomu zajiStovaly dostatek
prostoru pro ovladani stroje i v dolnim tchopu.

Teprve pfi intenzivni jizdé ve stoupanich jsme se zacali vice soustiedit
na chovani ramu. A zde jsme museli konstatovat malou flexi v horni ¢asti.
Ta byla samozfejmé citelna i diky Sifce Uchopu, ale byla tu. Na druhou stra-
nu je faktem, Ze tento jev nikterak neovliviioval jizdni vlastnosti, které byly
velice dobre citelné. Kromé stability pfi jizdé po roviné, ktera byla pfimo
ukazkova, jsme nenasli zadné chyby ani ve sjezdech. Spousténi do udoli
klikatymi silnickami se podobalo pocitacové hre, kde stroj pfesné reagoval
na nase podnéty a plnil je se stoprocentni spolehlivosti. A to at se jednalo
o vlastni pilotovani, tak pfipadné korekce rychlosti, jez mély na starosti
futuristicky tvarované brzdy M5.

Do toho vseho hrala muzika, kterou vyluzovaly Siroké kulaté draty
starajici se o pevné propojeni s vysokymi rafky Corima. Na tento set byl

spoleh za vsech situaci, navic jsme si museli pfiznat, Zze se musi podilet
i na pomeérné vysokém komfortu stroje jako celku. To bylo velmi pfijem-
nym prekvapenim, zejména vzhledem k vySce rafkd, ale i absenci obvyk-
lych podpdrnych prostredkd jako je polstrovani sedla. Kvalita prace ramu
ve spolupraci se sedlovkou a v neposledni fadé i tvarovani skofepiny sedla
neddvaly v tomto ohledu prazadny prostor k pochybnostem o mife po-
hodli.
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Pokud jsme jiz zmifiovali funkci ovladani, dopliime jesté to nejddlezi-
t&jsi, dllezité prostredky pro posun stroje vied. To zajistovaly ovladaci
prvky Shimana Dura-Ace ve spolecnosti klik B.O.R. a kazety Tiso. Pfestoze
jsme zvykli na velké rozmazlovani origindlni sestavy tohoto japonského
producenta, nutno pfiznat, Ze pfevodniky i kazeta se dokazaly pfi zmé-
nach pozice retézu cinit bez zjevné prodlevy. Snad jediné, co se v tomto
ohledu li5i od originalni japonské sestavy, je o néco jasnéjsi efekt zmé-
ny. Kazdé zapadnuti do polohy na kazeté bylo ostfeji vnimano, ale na to
se dalo bez potizi pfivyknout. Pfi zminkach o fazeni jsme si pochvalovali
i skladbu prevod(, kde prevodniky se skladbou 52/38 zub( dokonale vy-
hovovaly vykonnostnimu naturelu stroje, stejné jako kazeta s nejvétsim
pastorkem s 27 zuby dovolujici pomérné dlouho i ve stoupanich vyuzivat
jizdu na ,hrubou”. Snad jediné, co jsme nedokdzali zcela jisté provérit, je
wattovy pfinos specialitky, kterou bylo karbonové voditko Berner. Kolo
jako celek nam dodavalo jiz tolik vnitfni energie, Ze jsme neuméli presné
rozdélit, kolik pfinosu je mozno pficist konkrétnim komponentim.

Seznameni a nasledné spolecné prozité chvile s kolem FRM byly velmi
pfijemné, a to nejen proto, Ze se dalo oznacit jako pojizdné klenotnictvi.
Kazdy z jeho doplnkd se fadi k exkluzivni drovni vyrobkd konkrétni znacky,
celek pak plsobi velmi pozitivné. V tomto ohledu tak nebyla uspokojo-
vana pouze nase chut po rychlosti a vyvazenych vlastnostech kola, ale
i vizudIni viemy. A my si tuto smyslovou hostinu uzivali s plnou paradou.
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