Jen maloktera znac¢ka

v cyklistickém priamyslu

se mize pochlubit tak
zajimavou historii jako
italské Pedemonte, které je
jednim z nejultimativnéjsich
malosériovych vyrobcti

z Apeninského poloostrova.
Predev$im to v§ak ndramné
umi s karbonem, s nimz je
pravé velmi blizce provdzéna
jeho nadmiru Gspé$na
minulost.

Samo[né znacka Pedemonte byla zalo-
Zena roku 1970, letos tedy slavi kulaté
pul stoleti, a v soucasnosti patif jeji modely
kol a komponentii k tomu nejzajimavéjsi-
mu na trhu. A to i na tom &eském, nebot ji

do svého portfolia celkem neddvno piibrala
domdci spole¢nost AIROOcycling, jei se
ostatné na podobné chutovky dlouhodobé
specializuje.

Kdyz uz jsme nakousli historii, bylo by
dobré ji trochu rozvést. Od samého zatét-
ku znacka pracuje s kompozity, s nimiz
md jen mélokdo podobné bohaté zkuse-

nosti, pfi¢emz uhlikovému kompozitu,
tedy karbonu, se vénuje jiz pies tiicet let.
Marco Pedemonte, otec soucasného maji-
tele Sergia, se jiz pfed pilstoletim zaméfil
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Ultimativni Pedemonte

absolutni italska kultovka

na karoserie sportovnich a pfedeviim z4-
vodnich vozi, pro jejichz skelet povazoval
pravé vlastnosti kevlaru a nédsledné karbo-
nu za nejlepsi moznost pro dosazeni velmi
nizké hmotnosti a soucasné co nejvyssi
odolnosti. Své znalosti z automobilové ra-
Ily naplno zuZitkoval v soutéznich vozech,
s vrcholem v nezapomenutelné skupiné
B, kterd je dodnes povazovdna za to nejex-
trémnéjsf soutézni nadini, které kdy vibec
vzniklo. Marco Pedemonte je tak podepsin
pod kompozitovymi konstrukcemi karosé-
rif legenddrnich vozti Lancia Stratos, Lancia
037 nebo Lancia Delta S4. O néco pozdéji
navdzal svou spolupraci s dal§imi italskymi
legendami, a sice se znackami Lamborghini
a Ferrari, pfi¢emz prévé pro vyrobce
z Modeny v pilce osmdesdtych let navrhl
skelet  supersportu
F40, modelu, keery

je stile povazovin
za jeden z nejiZas-
néjsich  supervykon-
nych sportovnich vo-
zl historie. Pozdéji
Pedemonte navrhl
rovnéz  konstruk-

ce karoséril zd-
vodnich, vesmés
okruhovych &
rallyovych vozt

znatek  BMW
a Mercedes.
Sergio  Pede-

monte se tedy od
svého utlého détstvi
chté nechté motal oko-
lo karbonu, ale soucasné

kolem cyklistiky, pfevdzné té silni¢ni, kterd
byla a dodnes je jeho obrovskym koni¢-
kem. Pravé dlouholeté rodinné zkusenosti
s uhlikovymi vlékny, ve spojitosti s nadse-
nim pro cyklistiku, se posléze staly divo-
dem ke stavbé rdmit kol, byt zpoctku jen
pro vlastni potieby a s touhou vyrobit co

nejlehéi, oviem soucasné maximdlné tuhy
a pfitom pohodlny rdm. Nakonec to vyts-
tilo v nabidku velmi nekonvenénich rémi,
keeré si z hlediska svych parametrii v ni¢em
nezadaji se zdvodnimi topmodely nejslav-
néjsich svétovych znacek, ovsem s pfidanou
hodnotou v podobé naprosté exkluzivi-
ty. Tricet let zkuSenosti s karbonem bylo
zuzitkovdno na maximum a dnes znacka
Pedemonte oslovuje ty nejndrocnéjsi cyk-
listické fajnimekry, keeif vedle $picko-
vé techniky stdle castdji vyzaduji,
aby totozné kolo, jako maji sami,

pokud mozno nikdy nepotkali.

Obrovskd mira individualizace

GripG

rdmi zasahuje tieba i do geometrii, tedy
nejen do pouzitych komponent & de-
signt. Zkrdtka ,customizace” na nejvyssi

pomérné unikédeni a jedine¢ny systém na-
pojovani trubek na bdzi ,tube to tube®.
Zajimavé je zde nejen samotné netradi¢ni
osazen{ dosedacich ploch trubek, ale hlavné
zpiisob spoje trubek, ktery u rdmi stavé-
nych na miru vétinou vyuzivd pouze vnéj-
3i tkaninu s pojivem. Kdeito technologie
IWS spocivd ve vnéjsim (pfedeviim optic-
kém) a vnitinim (tvoficim spoj) banddzo-
véni, pfesahujicim daleko za ,uzel* samot-
ného spoje specidlné pro tento proces pfi-
zpiisobenych trubek. Takto pfipraveny rdm
putuje do autokldvu, kde dojde k vytvrzen{
pii kontrolované teploté a tlaku vyssim,
nez byvd standardem. Cilem je ziskat op-
timdlni zhutnéni napojenych trubek spolu
s provdzdnim vnitinich tkanin rd-
mu. Vysledny spoj md strukturdlni
a mechanické vlastnosti prevySujici
rdmy vyrobené technologii mono-
coque. Tato technologie spojovani
je pomérné slozitd a zdlouhav4, ale
prévé ona déld znacku Pedemonte
tak vyjime¢nou. Navic, na roz-
dil od véiny ostatnich vyrobcit
vyuzivajicich technologii tube to
tube, je zde vysledkem dokonale

mozné tirovni a vysledkem je umélecké dilo
na dvou kolech.

S unikatni technologii IWS
Pravé se zminénou geo-

&isty tvar rdmu s naprosto plynuly-
mi pfechody jednotlivych trubek,
evokujicimi  standardni
monokokové konstrukee.

Podivéme-li se jiz na
jednotlivé nabizené rd-
mové sety, tak vrcholem
silniéni produkce je mo-
del Rhinoceros, coz je
kus mistrovské price se

zcela nezaménitelnym
designem vyrazné prefe-
rujicim  aerodynamiku.

Dominantni je nejen extrémné
mohutnd, lehce esovité zakfivend
spodni trubka a prohnutd ramena
piedni vidlice, ale také acrodyna-

unikdtnim designem, Aurata je teoreticky
spise volbou rozumu, oviem zaméfeného
na vykon a rychlost. Tento rdmovy set také
vyuzivd vyse popsanou, patentovanou tech-
nologii TWS.

Model Mutator, nabizeny v klasické
i diskové verzi, je z hlediska designu jakou-
sikombinaci obou vy$e popsanych stro-
ji. Vyuzivd tedy sice pomérné standardni

profilace, ale soucasné vsadil na vyrazny
sloping a typické piesazeni horni trubky
pies troven té sedlové, coz je mimochodem

metrif na pfani, zahrnujici
rovnéz extrémné malé &
naopak obif velikosti ramii,
souvisi patentovand tech-
nologie nazvand IWS, tedy
Internal Wrapping System.
Vyrobce vyvinul  vlastni,

velmi atraktivn{ prvek, navic
ukryvajici promysleny sys-
tém stahovani sedlovky.

A jsme u bikt, kde je
pomyslnou  vlajkovou lodi
celokarbonovy zévodni full
Moubhoti. V tomto pifpadé
jiz vyrobce vsadil na klasi¢-
w@jsi monokokovou kon-
strukci vyuZivajici $pickovd
vldkna T800/1000, pficemz
hmotnost rimu s tumicem
a viemi dal$imi drobnostmi
je 1580 grami. Tento XC
a maratonsky bike md z hle-
diska konstrukce i koncepce
zadniho odpruzeni hodné
spole¢ného  se  zdvodnimi
soucasnfky prestiznich své-
tovych stdji, naopak luxus-
ni celokarbonovy hardrail
Ateuco je konstrukéné i de-
signové naprosto svébytny
a nelze u ného prehlédnout

T™

micky profilovand sedlov4 trubka, s extrém-
né Sirokou, konickou spodni ¢sti a nepie-
hlédnutelnym vybrdnim pro pfesmyka¢.
Ze zadni stavby pak piimo sild pozadavek
na kombinaci tuhosti a co nejvyssi schop-
nosti pohlcovéni otfesti, coz by ostatné
méla byt parddni disciplina topmodelu.
Naprostou tiesnickou na dortu celé kolek-
ce je limitovand edice modelu Rhinoceros,
a to s unikdtnim lakem a nddhernymi kar-
bonovymi loukotémi Bike Ahead.

Nisledujici model Aurata sice svym
tvarem piisobi o pozndni konvenénéji, ale
bude to nejspis pravé tento stroj, po némz
sahnou zdvodnici a nejndrocnéjsi jezdci,
nebot zde §lo vlastné jen a pouze o vykon.
Jemu bylo podfizeno vie, véetné designu
a s vysledkem ve zcela nekompromisni tu-
hosti a velmi nizké hmotnosti. Samostatny
rdm v tomto piipadé vz pouhych 780
gramii, coz je u malosériovych vyrobcii re-
kordn{ hodnota. TakZe zatimco Rhinoceros
ohromi viechny nafe smysly svym zcela

prvky typické pro silni¢ni
topmodely Pedemonte. Také Ateuco bylo
konstruovdno technologii TWS a rdm vi-
i naprosto skvélych 850 grami. Zatimco
predni trojihelnik s integrovanou sedlov-
kou slibuje maximum z hlediska tuhosti,
zadni stavba funguje na bdzi pruinych
planZet a jiz od pohledu bychom se nebali
predpovédét bezkonkurenéni nabidku jizd-
niho komfortu. Bude to prévé tento bike,
jenz se budeme od dovozce snazit ziskat
do testu.

A nakonec je zde
dvojice e-bikii, pricemz
prvnim z nich je silni¢ni
Mutator e-Bike s kar-
bonovym rémem o véze
1150 gramii a stiedovym
motorem Polini, kdy je
mozné vybirat ze dvou
provedeni zadni stavby
— s véS{ a mensi mirou
jizdniho komfortu v z4-
vislosti na preferencich
konkrétniho majitele.
Druhym je pak karbo-
novy superlehky elektro-
-hardtail Ateuco e-Bike,
vyuzivajici 250W motor
Polini a 500Wh baterii ve spodni trubce.

Z dal$ich dila s logem Pedemonte je
mozné vybirat tieba ze superlehkého karbo-
nového sedla, karbonovych kosikii na lshev
nebo silni¢nich zapletenych kol, jak jinak
nez s vysokymi karbonovymi réfky. K tomu
si pfi¢téme onu nadstandardni miru indi-
vidualizace nebo dozivotni ziruku. Ostatné
jiz samotné webové strinky www.pede-
monte.bike stojf za to, kdybyste se ndhodou
pii dlouhych zimnich vecerech nudili.
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